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Aviatori gorjeni in razboiul de intregire 1916 - 1919

In anii razboiului de intregire 1916 - 1919, cand Romania a devenit parte
beligeranta a primei conflagratii extinse la nivel mondial, aviatorii roméani si-au
adus o importanta contributie la reugita operatiunilor militare.

Lipsita, la inceput, de experienta unui razboi de anvergura, aviatia militara
romand, infiintatd in anul 1910, a trebuit s& faca fatd unui examen sangeros. in
prima parte a campaniei, datorita inzestrarii precare a Corpului Aerian Roman,
care in prima zi de mobilizare, avea in serviciu doar 28 de avioane de
recunoastere, toate vechi, incapabile sa depaseasca o viteza de 80 km/h si
nearmate,’ echipajele romanesti ale celor patru grupuri de aviatie — fiecare
armata a primit in subordine cate un grup de escadrile — au rezistat eroic celor
peste 250 de avioane inamice concentrate pe frontul romanesc.

In aceste conditii, alaturi de nume precum: Stefan Protopopescu (primul
pilot roman brevetat)?, Mircea Zorileanu, lon Romanescu, Andrei Popovici, Mihai
Vitu, Tanase Rotaru, Nicolae lonescu sau Traian Burduloiu,® s-au evidentiat si
aviatorii gorjeni, cei care prin pilda curajului si faptele de arme au starnit
admiratia camarazilor.

Pe cerul cuprins de valvatai al patriei aparea astfel primul simbol al aviatiei
militare roméanesti: capitanul aviator Vasile V. Craiu - primul ,as” al aviatiei de
vanatoare roméne.

Acesta a vazut lumina zilei la Targu Carbunesti, la 31 decembrie 1895.*
Tatal sau, fortat la 1873 sa paraseasca Ardealul natal din cauza activitatii sale
revolutionare, i-a insuflat copilului sentimente puternice de dragoste pentru patrie

! Keith Hitchins, Romania 1866 — 1947, Edit. Humanitas, Bucuresti, 2003, p. 304

* Istoria aviatiei roméne, Edit. Stiintifica si Enciclopedica, Bucuresti, 1984, p. 83

* Florin Z&g&nescu, Aviatia, Edit. $tiintifica si Enciclopedica, Bucuresti, 1985, p. 79

* Constantin Ispas, Nemuritorii, Generalii gorjeni. Valori ale neamului roméanesc, vol. lll, Edit.
CJCPCT, Targu Jiu, 2004, p. 53
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si neamul romanesc. Vasile, un baietel neastamparat, pus mereu pe sotii, si-a
dovedit inca de mic indeménarea si inteligenta.

Ramas orfan de tata la 15 ani, Vasile Craiu este nevoit ca, impreuna cu
mama si fratii lui sa se mute la Bucuresti. Aici el studiaza la liceul “Cantemir
Voda”, intr-o perioada (1910 — 1912) in care bucurestenii erau deseori martorii
demonstratiilor de zbor ale clasicilor aviatiei romane si mondiale: Vlaicu, Blériot,
Bibescu s.a.

Atunci are loc alegerea lui Craiu: va deveni aviator!

Din pacate pentru el, neavand varsta majoratului, nu se poate (inca)
inscrie la pilotaj. Devine, totusi, elev al Scolii pregatitoare de ofiteri de infanterie,’
singura la care putea aspira din cauza starii sale materiale modeste. Obtine
rezultate excelente la invatatura si este avansat elev plutonier major inca din
primul an. Era anul 1913, iar Craiu era sef de promotie.

Cu gradul astfel obtinut, el a participat la Campania din Bulgaria (al doilea
Razboi balcanic), remarcandu-se si obtinand medalia ,Avantul Tariei”, (brevet nr.
38, la 2 ianuarie1914). La 1 iulie 1914 Craiu devine sublocotenent, indeplinind
functia de comandant de pluton la Batalionul 2 Vanatori ,Regina Elisabeta”.?

Nu pierde nici un minut si, in timp ce servea sub drapelul Batalionului 2
Vanatori, solicitd si obtine mutarea sa in corpul de aviatie, devenind elev al Scolii
militare de pilotaj de la Cotroceni. A invatat intai in sala; disciplinele teoretice —
Instructiuni de zbor, Topografia si citirea hartilor, Navigatie aeriana, Meteorologie
etc. — erau predate de profesori cu experienta, printre care si Gheorghe
Negrescu, C. Fotescu, Constantin Beroniade sau Andrei Popovici.®

Pe campul de zbor Vasile Craiu a fost repartizat la instructorul Mircea
Zorileanu, care, dupa cateva duble, I-a clasificat: ,Craiu nu e facut sa zboare”.
Totusi, tanarul a perseverat. Si-a corectat toate greselile si, la 13 august 1915, a

trecut examenul de brevetare, devenind al 59-lea aviator roman.*

' Ibidem, p. 54

% Ibidem

8 Petrescu, Mihai-Athanasiu, Primul ,,as” al aviatiei de vanatoare roméne. Cpt. (av.) Vasile
Craiu, http://www.poezie.ro/index.php/article/219632/index.html

* Constantin Ispas, op. cit., p. 54
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Situatia internationald deosebit de grea nu i-a lasat timp de odihna
proaspatului pilot. Vasile Craiu a zburat in continuu, pentru a-si consolida
deprinderile, pentru a se perfectiona. Astfel a procedat si dupa ce a fost incadrat
— la mansa unui Blériot de 80 C.P. — intr-o escadrila-mozaic, sub comanda lui
Zorileanu. Cu aceasta aeronava, Craiu sufera primul sau accident, cazand la 18
decembrie 1915 peste o cladire a Batalionului 2 vanatori, acela la care activase
nu cu mult inainte.

La 15 august 1916, Romania a intrat in razboi. Corpul aviatiei roméane, cu
pilotii sai neexperimentati si cu vechile sale avioane s-a vazut in situatia de a se
confrunta cu un inamic mult mai numeros si mai bine dotat. Avioanele cu cocarde
tricolore, uzate tehnic si moral, au executat misiuni diverse, de la observare la
bombardament si reglaje de artilerie, neavand armament de bord, aparate de
navigatie sau piese de schimb. Toate acestea erau compensate de curajul
aviatorilor si devotamentul tehnicilor.

in octombrie 1916 a sosit in Romania Misiunea militara franceza condusa
de generalul Henri Bérthelot. Odata cu sosirea personalului si a materialului de
aviatie din Franta, s-a reorganizat si aeronautica roména, constituindu-se trei
grupuri de aviatie, subordonate fiecare unei armate, totalizdnd 7 escadrile de
aviatie (4 de observare si 3 de vanatoare), 2 escadrile independente (una de
observare si una de bombardament) subordonate Marelui Cartier General, 4
companii de aerostatie, un serviciu meteorologic, un parc central de materiale si
0 rezerva generala de aviatie, precum si un centru de instruire cuprinzand scolile
de pilotaj si de observatori aerieni.

in scurt timp, avansat la gradul de locotenent (1 nov. 1916), Vasile Craiu
primeste si comanda Escadrilei Nieuport 10, care in ianuarie 1917 este aruncata
in focul luptelor.”

De pe aerodromurile din Galati, apoi Slobozia-Conachi, aparatele
escadrilei decolau pentru misiuni ca: interzicerea accesului aeronavelor inamice

in spatiul aerian de deasupra liniilor roméne, protejarea avioanelor roméanesti de

! Petrescu, Mihai-Athanasiu, Primul ,,as” al aviatiei de vanatoare romane. Cpt. (av.) Vasile
Craiu, http://www.poezie.ro/index.php/article/219632/index.html
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bombardament si observatie, ca si a baloanelor de cercetare, vanatoare libera,
cercetare in adancime.”

Cu noile avioane franceze Nieuport B.B. echipate cu motoare rotative de
80 C.P., inarmate la fel de bine ca si cele germane, pilotii escadrilei executau 2-3
misiuni in fiecare zi, zburand fiecare céate 8-9 ore. Vasile Craiu, acela considerat
inapt de catre primul sau instructor, devine in scurt timp cel mai bun acrobat al
corpului roméan de aviatie. A muncit mult pentru a ajunge la acest nivel de
pregatire, a efectuat un numar mare de ore de zbor de antrenament si a studiat
cu atentie avioanele inamice, invatand singur lupta aeriana. A angajat de mai
multe ori lupta cu Fokker-ele nemtesti, dar acestea, profitdnd de viteza lor
superioara, au fugit de fiecare data.

De abia la 18 martie 1917 a reusit Vasile Craiu sa doboare primul sau
Fokker, in apropierea comunei Baldovinesti (Galati). Aceasta a fost si prima
victorie a unui pilot de vanatoare roman. Prima dintr-un sir de cateva sute in cele
doua Razboaie mondiale.

in 19 aprilie, 0 noua luptad aeriana inegald, pe viati si pe moarte intre
Vasile Craiu si trei avioane germane, se consuma deasupra aerodromului
Galati.? Atacandu-le cu indarjire, Vasile Craiu reuseste sa le indepérteze din
zona®.

La 21 aprilie, a luptat cu mult curaj cu alte doua avioane inamice, iar in
ziua de 12 mai a atacat in zona localitatii Barbosi (judetul Galati), un hidroavion
german, acesta amerizand pe raul Siret.*

La 15 iunie 1917, Vasile Craiu decoleaza pentru a proteja un Farman 40
pilotat de Nae lliescu-Mitralierd. In cursul unei confruntdri cu doud Fokker-e,
romanul este lovit de un glont german in umarul drept. Reuseste, totusi, sa
aterizeze fortat, fiind recuperat si transportat la spital de catre pilotul Farman-ului.
De remarcat stapanirea de sine de care a dat dovada Craiu in aceasta situatie

grea, cand a pilotat cu o singura mana.

" Ibidem

% Constantin Ispas, op. cit., p. 55

i Istoria aviatiei romane, Edit. Stiintifica si Enciclopedica, Bucuresti, 1984, p. 110
Ibidem
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In urma acestor doua evenimente, tanarul aviator gorjean este decorat cu
ordine roméanesti si franceze.

Revenit in lupta, Craiu obtine, alaturi de camarazii sai din escadrila
Nieuport-11 un numar de victorii aeriene mai mare decéat al tuturor celorlalte
escadrile de vanatoare romanesti. Au executat un numar de peste 500 de
misuni, totalizand mai mult de 3.000 de ore de zbor.

Una dintre misiunile cele mai interesante a avut loc la inceputul lui august
1917. Echipajele de la escadrila Farman-5 au observat unele indicii care
semnalau o prezenta inamica in padurea Scovarga, in apropiere de Marasesti.
Vasile Craiu a primit ordinul de a verifica acest lucru. A facut-o realizand cateva
treceri la mica altitudine deasupra padurii, dar nu a observat nimic deosebit. in
aceasta situatie, el a lansat o bomba, a carei explozie a provocat panica in
randul nemtilor, care s-au demascat, dar au si ripostat.

Craiu a revenit la baza cu avionul ciuruit de numeroase gloante.
La 1 septembrie 1917, a fost avansat , la exceptional, la gradul de capitan. Avea
numai 23 de ani! Superiorii lui Ti recunosteau, astfel, meritele deosebite, printre
care si acelea de a fi efectuat, in luna august, primele misiuni in zbor de noapte
din istoria aviatiei noastre, la mansa unui avion care nu avea dotarea pentru
zborul instrumental.’

Devenise cunoscut nu numai printre colegii sai aviatori, iar numele sau era
un simbol al curajului si abnegatiei pilotilor militari.

Dupa armistitiul de la 29 noiembrie 1917, misiunile reale, de lupta, au
devenit o amintire. Dar pentru piloti, zborul reprezenta insasi ratiunea de a trai.
Chiar in conditi de pace, Vasile Craiu decola zilnic pentru zboruri de
antrenament, care aveau ca obiectiv mentinerea si perfectionarea deprinderilor
de zbor.

La 24 august 1918 ,soimul de la Marésesti”® a decolat pentru ultima oara
de pe aerodromul din Béarlad. Avionul sau, care in lupta nu-l tradase niciodata, in

' Vezi Pentelescu, Aurel, Capitanul aviator Vasile Craiu in razboiul intregirii. Cu un articol
portret de Grigore Gafencu, in Romania si Primul Razboi Mondial, Edit. Empro, Focsani,
1998

% Constantin Ispas, op. cit., p. 54
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acea zi nu a mai raspuns la comenzi. Dupa executarea unei game de figuri de
acrobatie, avionul s-a angajat in vrie. Pilotul a redresat cam la 100 m, dar s-a
angajat din nou la 50 m, zdrobindu-se de sol. Colegii sai au ajuns repede la locul
dezastrului, dar rana provocata de un surub al mitralierei, ce i se infipsese in
frunte, a fost fatala pentru pilot.”

Apreciat de generalul leremia Grigorescu, Vasile Craiu a fost unul din cei
mai valorosi piloti de vanatoare ai aviatiei romane in primul rézboi mondial.?

A fost inmormantat la Barlad, de unde gorjenii |-au ridicat in 1927 pentru
a-l reinhuma la Targu Jiu. Astazi, mormantul sau nu mai este cunoscut.
Amintirea si exemplul lui au ramas, insa, in amintirea aviatorilor romani si a
admiratorilor lor.

Pentru incontestabilele sale merite, capitanul aviator Vasile V. Craiu a fost
distins cu urmatoarele ordine gi decoratii:
- Avantul Tariei
- Mihai Viteazu, clsa a lll-a
- Coroana Romaniei cu spade, in gradul de ofiter cu panglica de Virtute Militara
- Steaua Romaniei cu spade, cu gradul de Cavaler
- Sfantul Vladimir clasa a IV-a, cu spade si funda (decoratie ruseasca)
- La Croix de Guerre avec palme (decoratie franceza)

Alaturi de capitanul Escadrilei 1 de aviatie, Vasile Craiu, se afld numele
unui alt erou gorjean al aeronauticii romanesti in timpul primului razboi mondial:
sergentul instructor Dumitru Greavu.

Familia acestuia 1si avea originea in satul Toparcea, situat intre Sibiu si
Fagaras, in Transilvania, dar la sfarsitul secolului al XIX-lea lacob Greavu, tatal

' lonel Becherete - Vadeni, Aviatori gorjeni, Edit. Corvin, Hunedoara, 2002, p. 24
% Constantin Ispas, op. cit., p. 53
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eroului, s-a stabilit Tn Vadenii Gorjului nu departe de casa unde s-a nascut si
eroina Ecaterina Teodoroiu. A avut sase copii: Andrei, Dumitru, Belu, Vasile, Elena si
lon, doi dintre acestia ramanand sa poarte onoarea si cinstea in randul aviatorilor
romani: Dumitru si Belu. Primul, intre eroii de la 1916-1918, si in al doilea razboi
mondial, al doilea fiu, Belu.

lubitor al zarilor albastre, Dumitru Greavu, Mitu cum era cunoscut intre
camarazi i apropiati, avea sa devina pilot aviator dupa anii majoratului,
inscriindu-se la Scoala militara de pilotaj de la Baneasa.

La inceputul razboiului mondial acesta avanseaza pana la gradul de

Sergent Instructor, pregatind astfel pilotii ce aveau sa se caleasca in luptele de la
Marasti, Marasesti si Oituz din vara anului 1917. Mentionam aici ca dintre cei 97
de militari brevetati in scolile de pilotaj din Roméania, pana la 15 august 1916,
data cand tara noastra a intrat in conflagratia mondiala, doar 57 dintre acestia
mai pilotau avioane.’
Aveau sa fie insa pregatiti in perioada razboiului peste 129 de noi piloti, o parte
dintre acestia chiar de catre instructorul gorjean care a participat si la primele
misiuni de recunoastere si de legatura, zburdnd adesea la altitudini sub 200
metri, in ciuda starii atmosferice defavorabile (ploi de toamna, ceata, nori la mica
inaltime, lapovitd sau vant puternic). Dumitru Greavu s-a evidentiat in numeroase
misiuni de supraveghere aeriana, precum si prin exactitatea rapoartelor de
observatie intocmite cu privire la migcarile de trupe din spatele liniilor germane.

La Tnceputul lunii noiembrie 1916, din cauza modificarilor aduse frontului,
actiunile pilotilor romani au fost sporadice, iar scolile de aviatie de la Chitila,
Baneasa si Cotroceni au fost mutate in Moldova, la Barlad si lasi.? S-a tinut cont
de indisponibilitatea multora dintre avioane, dar si de pregatirea personalului
navigant care necesita in continuare antrenamente in vederea instruirii pe noile
avioane aduse de Misiunea militara franceza condusa de generalul Henry
Bérthlot.

! Istoria aviatiei roméne, Edit. Stiintifica si Enciclopedica, Bucuresti, 1984, p. 84
? Ibidem, p. 100
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in timpul unei astfel de misiuni, in care Greavu se deplasa la bordul
avionului sau (de tip Farman) spre campul de zbor unde trebuia sa fie mutata
unitatea de care apartinea, acesta a fost lovit de artileria antiaeriana germana si
doborat nu departe de zona Méarasesti in ziua de 14 noiembrie 1916." Era al
zecelea aviator al Aeronauticii roméanesti care isi aducea tributul de sénge, din
cei 28 de aviatori, mecanici, aerostieri si observatori aerieni cazuti la datorie in
timpul primului razboi mondial. Treisprezece dintre acestia au cazut efectiv in
luptele aeriene sau au fost doboréati de artileria antiaeriana inamica, asa cum
este si cazul eroului gorjean Dumitru Greavu, restul cazand din cauza unor
defectiuni tehnice ale avioanelor.?

Curajul, spiritual de sacrificiu si eroismul sergentului instructor pilot
gorjean, au fost elogios apreciate de comandamentul si camarazii alaturi de care
a luptat in razboiul de intregire

Si-a dormit somnul de veci pe campul de lupta din 1916, de la 14
noiembrie acel an, panainluna iulie 1945, cand osemintele sale au fost aduse de
fratele sau lon Greavu, si inhumate crestineste, cu preoti si fosti prieteni din
tinerete, in cimitirul Sigesti. din comuna sa natala Vadeni, alaturi de parinti si frati.

Onoarea si cinstea ce i se cuvin, in calitate de erou al aviatiei roméne,
sunt inscrise cu litere de aur alaturi de alti aviatori roméani pe frotispiciul
Monumentului eroilor aerului,® din Bucuresti.

Incheiem aceste randuri, cu cea mai deplina convingere ¢ nici o evocare
istorica, nu va putea reda la adevaratele sale trairi pilda de curaj a acestor eroi.
Este insa acesta, omagiul si recunostinta noastra pentru cei care gi-au inscris

numele in paginile de aur ale istoriei.

' lonel Becherete - Vadeni, Vadeni satul eroinei Ecaterina Teodoroiu, Edit. Corvin, Hunedoara,
2003, p. 309

% Vezi Valeriu Avram, Istoria aeronauticii romanesti 1910-1916, Edit. Tipag, Pitesti, 2003

% Istoria aviatiei roméne, Edit. Stiintifica si Enciclopedica, Bucuresti, 1984, p. 125




Aviatori gorjeni in razboiul de intregire 1916 - 1919

ANEXE:

Fig. 1 = Vasile V. Craiu

Fig. 2 — Dumitru Greavu
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Fig. 3 — Avion Nieuport B.B.

Fig. 4 — Mitraliera Lewis
cu care erau dotate avioanele franceze Nieuport B.B.
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Fig. 7 = Avion Breguet Michelin
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Asupra raportulul Ministrului Nostru Secretar de Stat |a
Departamentul de Resboiu sub nr. 3508 din 23 junie 1917,

e/ decrelal g decrelim.:

CRfxs. 1. Conferim Ordinul Militar “Mihai Viteazul® clasa a
III-a locotenentulul CRAIU V. VASILE din Escadrila 1 de aviatis,
“pentri vitejia gi avdntul cu care a angajat o lupta aeriana la 15
iunie 1917. Pe cdnd proteja un aparat romédn, ce regla tirul
artileriei, a fost atacat de trei avicane inamice si, in timmpul
luptei, a avut umarul perforat de un glonte, Desi grav ranin, s
condus aparatul cu iscusinta si a reusit a-l readuce in liniile
noastre.

Drept pentru care i dam acest brevet subscris de noi s

investit cu regescul nostru sigiliu.”
ii:
_& "l'-—\_ {\- _-—-_-__:.__‘_
o

Dat in lasgi, la 23 iunie 1917,
L --EL';J—:?-- fArFan T

\

Ministru de Razboiu
General de divizie,

of G oNe 626 din 23 cunde 1917

Fig. 8 — Brevetul Ordinului militar Mihai Viteazul
primit de Vasile V. Craiu in anul 1917
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Fig. 9 — Monumentul eroilor aerului din Bucuresti
pe frontispiciul caruia se afla inscris numele
aviatorului gorjean Dumitru Greavu
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